


e S R g, =

-:----._.._..“__:r__‘_ o

- L m e
[l

-

= m ]
4
e .

A = =

|
1 ¥
1
|
NTE S
I-I|'.|_
- _'Iul-.;
. oy
I,
: .
u
r
I
¥:
1
H
i
J'. E
-
AT
Al
-
- —_——
t
il
o
.y 2
LI
ll.""..
L]
L
®
\ :
1

"Motocicletas

clLo

Manual de Servi




Equivalencias Decimales

Miivi MV

015625 515625
o 03125 | B = 53125
- oags7s | U937 pule s 546875 14 mm
115 0695 5 s .562—5 5118 puly,
2 078125 Q7674 pulg. ) 57 )| 578125 15 mm —
2 09375 3 mm 1 59375 RRRAEBL
B 109375 | 1181 pulg [ se 609375
+—| .125 = 625 |  16mm=
i 140625 4 mm — =7 || 640625 Fesde pig
= 15625 15748 pulg 2 | 65625 | 17 mm o
1! 171875 | smm— | =] || | enems | SRS
3 1875 R LG | T 6875
= 203125 | -%%1 703125 18 T e
5 21875 | 2 | 9igys | Y860 pulg
B 234375 | 6mm_ ki 734375
1 23622 pulg. ™ 19 mm =
% | .25 == 75 14803 pulg.
— 265625 7 mm — a8 765625
= 28125 27959 pulg. | 28 78125 | 20 mm =
R | 296875 3| J J0e875 | /OTHPUle
i 3125 8 mm — = 8125 21 mm =
< 38125 | PR [ ] 828125 kil BRI
32 34375 9 mm — 22 84375
£ .3593?% R L. e 859375 | 22 mm —
;_ 275 % 75 86614 pulyg.
= 390625 10 mm — - 890625 2 s
= 40625 SR 0pulg, 2z 90625 90551 pulg.
ox 421879 11 mm = 3 921875
7 4375 FHal DR g, | 9375 24 mm =
= 453125 | 5 953105 | SRS
- 46875 | 12" M = e 96875 95 mm —
i% { ABATTE 47244 pulg. g_ T 1 084375 88425 pulg.
) 13 mm = 1 !
Sl _ 51181 pulg. .



Tabla de Conversion

Lista de Abreviaturas

cC X 0610 pulgada DPMI coivvnas después del punto muerto infer.
cc x .02816 oz. (imp.) DPMS ....... después del punto muerto super.
cc x .03381 oz. (U.S.) APML (oevsnnn antes del punto muerto infer.
pulg. cub. x 16.39 e PMI  ........ punto muerto inferior
pies-1bs.  x 12 pulgs. b, APMS . ...... antes del punto muerto super.
pies - Ibs. x  .1383 Kg-M CC . oo, centimetros cabicos
gal. timp.) x  4.546 litros pulg. cub. .. ... bulgadas cubicas
gal. {imp.) X 1.201 gat. (U. S.) pie, pies ... ... vie, pies
gal. (U.S.) x  3.7853 litros pies, libras ... .pie - libras
gal. (U.5.) x  .8326 gal. {imp.) gal. .......... galén, galones
gramos x  .03527 OZ, o) N cabalios de fuerza
pulg. X 2540 — mm N, ., inch, inches
pulg. Ibs. X 0833 — pies - Ibs. pulg-lb. ...... bulgadas libras
pulg. Ibs. x 0115 — kg-M Kg. .......... <ilogramo - kilogramos
kg x 22046 -— |Ibs. kg/ecmz .. ... .. ilogramos porcentimetro cuad.
kg x 39.274 — oz kg-M .. ..... .. kilogramos - metros
kg-M  x 7.233 — pies-lbs. km . ..., ... kilometro
<g-M x 86.796 — pulg. Ibs. P s s s unnupne <ilbmetros por hora
kg/cm?2 X 14.22 — Ibs./pulgcuad. b.,lbs. .. ..... ibra, libras
km  x 6214 — milla bs/sq. in. ..... ibras por pulgada cuadrada
b, X 4536 — kq. tr. Itro
Ib/puig.2  x 0703 — kg/em? Wls mauuspersn metro, metros
itro X 28.16 — oz. {imp.) Mmi. .. mitla, millas
itro  x 33.81 — oz . (U.S) POIEE & covovoc a5 5 6 o milimetros
itro x 8799 — qt. (imp.) mph . ........ millas por hora
itro x 1.0567 — gt (U.S) 0Z. .. ...\, onza, onzas
metro X 3.281 — pie PSI. .o libras por pulgada cuadra
milla x  1.6083 — km Gt: sovussusms cuarto, cuartos
mm x .03937 — pulg rpemo revoluciones por minuto
oz. {imp.) x 3551 — «cc SEC. .. ........ sequndo, sequndos
oz. (U.S) x 29.57 -~ «cc SS. ... standing start
0z. {peso} x 28.35 — gramos PMS ......... punto muerto superior
gt. imp.) x 1.1365 — litro R pulgada, pulgadas
gt. {imp.} x 1.201 — qgt. (U.S.)
gt. (.S X 9463 — litro
gt. (U.S.} x 8326 — qgt. {imp.)

oc —»0F; 9(°C + 40} _ 40 = oF
5

OF —*OC: B{OF + 40) 40 = DC
9




Prefacio

Este manual esta disefiado principalmente para ser utilizado por mecanicos de motocicletas en un taller
debidamente equipado, aunque contiene suficientes detalles e informacion basica para que sea uti!l al
usuario de la motocicleta que desea efectuar su propio trabajo de mantenimiento basico y reparacion.
Ya que debe tenerse un cierto conocimiento basico de la mecdnica, la utilizacion correcta de las he-
rramientas, y los procedimientos de taller, con el fin de efectuar satisfactoriamente el trabajo de man-
tenimiento y reparacion, los ajustes, mantenimiento, y reparacion debe efectuarse Lnicamente por meca-
nicos calificados cuando el duefo no tenga suficiente experiencia o tenga dudas respecto a su capaci-
dad para hacer el trabajo, de modo que la motocicleta pueda ser operada sin peligro,

Con el fin de desempefiar eficientemente el trabajo y evitar errores costosos, el mecanico debe leer el
texto, familiarizandose totalmente con el procedimiento antes de iniciar el trabajo, y luego dehe efec-
tuar con cuidado el trabajo en una zona limpia. Cuando se especifiquen herramientas o equipos espe-
ciales. no deben utilizaise herramientas ni equipos improvisados. Las medidas de precision sélo pueden
efectuarse si se utilizan los instrumentos correctos, y la utilizacion de herramientas alternas puede
afectar adversamente la operacion de ia motocicleta.

Cuando vea ios simbolos que se muestran a continuacion, preste atencién a sus instrucciones! Siga
siempre practicas seguras de operacion y mantenimiento.

PREVENCION Este simbolo identifica instrucciones o procedimientos especiales los cuales, si no se
siguen correctamente, podrian tener como resultado lesiones personales o accidentes
PRECAUCION

tatales.
“NOTA’ indica puntos de especiai interés para una operacion mas eficiente y conveniente.
Este manual se divide en las siguientes secciones:
1) Ajuste
La seccion de ajuste da el procedimiento para todos los ajustes que pueden ser necesarios periodi-
camente y que no involucran urn desarme de consideracion.

Este simbolo de precaucion identifica instrucciones especiales o procedimientos los
cuales, si no se cumplen estrictamente, podrian tener como resultado danos o destruc-
cion del equipo.

2} Desarme
Esta seccion muestra el método para quitar, desarmar, armar, € instalar lo que se reguiere para el
mantenimiento y la reparacion. Yague el ensamblaje y la instalacion normalmente son el procedi-
miento inverso del desarme y remocion, el ensambiaje vy la instalacion no se explican en detalle en
muchos casos. En su lugar, se proporcionan notas de ensamblaje e instalacion para explicar pun-
tos especiales,

3) Mantenimiento
L os procedimientos para inspeccion y reparacion se describen en detalle en esta seccion.,
Ya que e} manual de servicios se basa en las primeras unidades producidas de la KH100, es posible
que haya peguefias discrepancias entre algunos vehiculos y las ilustraciones y el texto de este ma-
nual. Los cambios considerables y las adiciones referentes a unidades de afos posteriores se expli-
cardn en un suplemento que seqguirda como apéndice o en una edicidén nueva segun se requiera.
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6 ESPECIFICACIONES

ESPECIFICACIONES

Dimensiones
Longitud total

Ancho total

Altura total

Base

Altura del suelo

Peso seco

Capacidad def tangue de
combustible

Capacidad del tanque de aceite

Rendimiento
Capacidad de ascenso

Distancia de enfrenado
Radio mintmo para viraje

Motor
Tipo

Diametro interno y carrera
Desplazamiento

Refacidn de compresion
Caballaje maximo

Torgue maximo

Tiempos de tobera:

Admision Abre
Cierra
Transferencia Abre
Cierra
Escape Abre
Cierra
Carburador

Sistema de lubricacion
Aceite de motor
Sistema de arranque
Sistema de encendido
Tiempos de encendido
Bujia

Transmision
Tipo

Embrague

Relacion de transmision: Primera
Segunda
Tercera
Cuarta
Quinta

KH100EL

1,900 mm {0}

1,860 mm  (E. A. N.}
770 mm (0) (A}
680 mm (E} {(N)
1,000 mm  {Q} (A)
370 mm (E)} (N)
1,215 mm

160 mm

91 kgs,

10 litros
1.4 litros

280 (O) {N)
250 (A) (E)
14 m 50 kph

20m

2 tiempos, 1 cilindro, valvula

de disco rotatorio
49,5 x 51,8 mm

99 c.c.

7,0

12 HP 8,000 rpm

1,12 kgs. - metro 7,500 rpm

1200 A.P.M.S.
550 D.P.M.S.
58035 A.P.M.I.
58035 D.P.M.I.
84016’ A.P.M.
84016 D.P.M.I.
Mikuni VM 195C

Superiube {Inyeccion de aceite)

Aceite de 2 tiempos
Patada
Magneto

200 (1.96 mm ) A.P.M.S.

NGK BBES

b velocidades, engranaje constante,

regreso obligatorio.

Hamedo, disco maltiple.

2.92 (35/12)
1.76 {30/17)
1.30 (26/20}
1.09 (24/22)
0.95 {23/24)

KH100EX

775 mm

1,030 mm

155 mm
96 kgs.

*

I

13 m 50 kph

*

KH100ES

*

* (W)

7175 mm

780 mm (W)
1,030 mm

1,035 mm (W)
155 mm * (W)
92 kgs.-94 kgs. (W)

*

*
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Seccion A

Especificaciones

Contenido



V)

Relacion de reduccion primaria
Relacion de reduccién final

Relacion total de impulsién

(Marcha afta)

Aceite de transmision Capacidad
Tipo

Equipo Eléctrico

Magneto de la volante

Bobina de encendido

Bateria

Tipo de luz principal

Faro principal

Luz de! freno / Trasero

Luz del espedometro

Luz del tacémetro

Luz indicadora de neutro
l.uces direccionales

Luz indicadora de direccidn
Faro de transito urbano
Pito

Chasis
Tipo
Angulo de direccion

Angulo del tenedor {castor)
Trail {N.T.)

Tamafio de la ilanta:  Delanters
Trasers

Suspension: Delantera
Trasera

Recorrido de suspension:
Delantera
Trasera

Capacidad de aceite del tenedor
delantero (cada tenedor)
Aceite del tenedor delantero

Frenos

Tipo Delantero
Trasero

Diametro efectivo

del disco Delanterg
Trasero

Didmetro interno v ancho

de la campana de! freno
Delantero
Trasero

W

' Idéntico al KH100EL
(N}: Modeio inglés

Las especificaciones estan sujetas acambios sin previo avise y pueden no ap!

KH100EL

3.52 (74/21)

2.79 {39/14) (O) (N)

2.47 (37/15) {(E) {A)

9.41

8.33 (E) (A)

0.6 litros

SAE 10W30 6 10W40

Kokusan FP6113

Kokusan 133122

Yuasa 6N6 — 3B - 1 (Y BAH)
Semi-sellada

6V 26/265 W

6V 5.3/17W (0) (A)

6V 5/21W (E) (N)

oV 3W

bV 3W

6V 8W x 4

BV 17W x 4 (E) (N} (A)
6V 1.5W

6V 4W (E} (N)

BY 1.5A

Tubular de doble cuna
440 a cualguier {ado
64.50

78 mm

2.50 - 18 4PR

2.75 - 18 4PR
Tenedor telescopico
Brazo oscilante

110 mm
67 mm

136 — 144 c.c.
SAE 30

Expansion interng
Expansion interna

130 x 28 mm
110 x 30 mm

(Q): Modelo general
(A}: Modelo australianc

KH100EX

*

*

¥ % % ok Xk %

6V 1.7 W
6V 1.7 W

*

o

ok ok ok ok x

3

65 mm

68 —- 76 c.c.
SAE 10W

Freno de disco
Freno de disco

194 mm
194 mm

ESPECIFICACIONES 7

KH100ES

*

(W)

*

(W)

»*

*

* % k%

"BV 45/40 (W)

(W)
6V 1.7 W
6V 1.7 W

;3

(W)

*

*

*3.00-18 6PR (W)

*

¥

65 mm

68 —70 c.c.
SAE 10W

Freno de disco
*

*

(E): Modelo europeo
(W): Modelo noruego

Icarse a todos los paises,
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8 ESPECIFICACIONES

CURVAS DE DESEMPENO DEL MOTOR

HF

Fuerza del motor

12|————,

10— -

HP

Torgue

=)
o0
Torque kg-m

0.6

Consumo

de combustible

—{ 500

Consumo de combustible gr/hp-hn

6
Ciguefiai rpm {1,030}
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CURVAS DE DESARROLLO DE VELOCIDAD (Modelo Genera!)

100 i ] T 10
| bs: &5, j2nd 3rd  4h 5t
4
B
)
B —_
e
S ve
5 b
& x
P
G &
° =
L e
T 3
2 & 'S5
M. 10%
5%
J 0%
a 2
E
=
RV
B 3
o
2
0 20 40 60 a0 100 120
: Velocidad del vehiculo kph
CURVAS DE DESARROLLO DE VELOCIDAD (Modelo Europeo)
10T |! 10
a 181 Znd drd 4th &th
560,
= 50%
)0 80 5 g

-]

e

Consumo de combustible gr/hp-h»

Fuerza de la direccidn kg
-‘
8T
hJ
thn

\
)
ot
&3
&
Ciguefial rpm {x 1,000)

-

"i F15%
(S

N

0 20 40 60 80 100 120
Velocidad del vehiculo kph
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10 ESPECIFICACIONES

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

El mantenimiento y los ajustes deben hacerse segun esta tabla para mantener la motocicleta en buenas

condiciones de funcionamiento.

olvido.

El mantenimiento inicial es de vital importancia y no debe echarse al

Lo que - LECTURA DEL ODOMETRO (1)
FRECUENCIA | ocurra
. o @ e.-,
primero 5 & *@ *@ & $
£ 3% S S/ 8/ &
§ S 88/
OPERACION S/« /) v/ &/ & /Véase
Cada Pagina
Nivetl del electrolito de |la bateria — revisar®™* | mes ol e |8 o o o | 0
Ajuste de frenos — revisar** B o & || ® | ® | o @ 24
Desgaste de freno — revisar™™ e (¢ & [ o o o
Nivel de liquido del freno — revisar** mes e | o | o] 0o | 0| 0! @
*Liquido de freno — cambiar ano ® e ®
Embrague — ajustar ) e | ® e & | ® o ¢ 18
Carburador y bomba de aceite — ajustar | ¢ o (o | 0o o o ]| o 16-17
Cable del acelerador — ajustar ) & ® ® & ® 8 ¢ 15
~ Juego de la direccion — revisar* o | o o 0 o 0| @ 26
Tension de los radios y distorsion de!l rin
— revisar” o | @ ([ o o |8 o o
Desgaste de la cadena — revisar * ® e o 8 o | ©
Tenedor delanterm — mspeccmnar/iimpiar & ® @ ® ® ® 8
Amortnguadores traseros — inspeccionar ® | ® ® ® & ® ®
Tuercas, pernos, sujetadores | 33
— revisar y calibrar torque 8 ¢ | ® I
| *Platinos, tiempos —*:_[qmsar e o (o | s | 0| e | & 12
E_Iemept_p purificador de aire — timpiar ¢ ® @
Elemento purificador de aire — cambiar b limpiezas & s | | s
Slstema de combgstlble — limpiar o s & | o | o | & | & @ 20
Desgaste de las estrias de las llantas —
— revisar™* e | & | & &  ® | @
- Aceite de la transmlsmn — cambiar afio o | o (8 ® o | ® | @ 19
Lubrlcamon general — hacer e | o | & | 0o & | o 28
* Aceite del tenedor delantero — cambiar ° ¢ ®
*Brazo giratorio — Iubricar e @ &
*Balmerg_@g_la rueda — engrasar : 2 afos | ) ®
*Caja del engranaje del espedometro i
— engrasar 2 anos ®
*Brazo de leva del freno — engrasar 2 afios ° )
*Baiineras de la espiga de la direccion |
— engrasar 2 anos @ 3
Bujla — limpiar y calibrar™”* e |Cada 3.000 kms. subsecuentes 12
Cadena — lubricar Cada 300 kms. _ o _
Cadena — ajustar Cada 800 kms. 23

(1) Para mayores lecturas del oddmetro repitase en las frecuencias establecidas agui.
Debe efectuarlo un agente autorizado Kawasakl.

¥*

*¥* (Cambiar, agregar, o ajustar si se requiere,
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Seccion B

| Ajuste - Motor

Contenido

...................................................

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

i CABLE DEL REGULADOR DE AIRE (Choke!
' EMBRAGUE 18

llllllllllllllllllllllllll
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12 AJUSTE — MOTOR

BUJIA

Si se olvida la bujia, eventuaimente se tendran dificulta-

des para arrancar, y un funcionamiento deficiente. Du-

rante las operaciones normales los electrodos poco a po-
co se van quemando y se acumula carbon a lo largo del
aisilador. Segun la tabla de Mantenimiento Periodico

{pagina 10), la bujia debe quitarse para inspeccionar,

limpiarse, vy calibrar nuevamente la separacion, Si el

electrodo central esta bastante desgastado, cologue una
bujia nueva con la separacion correcta.

e Quite ia bujia utilizando una llave para bujia.

8 Limpie los electrodos vy mida la separacion con un ca-
librador de espesor de tipo alambre. Sila separacion
no estd correcta, doble con cuidado el electrodo exte-
rior con una herramienta apropiada hasta obtener ia
separacion correcta.

Bujia

L]

—

“Tabla B1 Bujia

l Bujia NGK B8ES
Separacion 0.7 — 0.8 mm }
Torgue para apretar 2.8 kg-m (20 pie- libras) 1

e Apriete labujia en la culata con un torque de 2,8 kgs.
metro (20 libras: pie).

TIEMPO DE ENCENDIDO

Cuando el tiempo de encendidc no estd correcto, se
puede tener un rendimiento deficiente, golpes, recalenta-
miento, y graves dafos en el motor. Se requiere un ajus-
te periodico para compensar e| desgaste de las piezas, Y
debe revisarse el tiempo de encendido cuando se hayan
desarmado o cambiado piezas relacionadas con éste.

El tiempo correcto del encendido se fogra trabajando a
través de la ventana de inspeccion de ia volante del mag-
neto, para ajustar la posicion de {a base de los platinos
con el fin de que los puntos de contacto comiencen a
abrirse en el momento en que ia marca del tiempo en la
circunferencia exterior de ia volante este alineada con ia
proveccion de sincronizacion en la tapa izquierda del
motor { figura B3}, 6 cuando el pistdn esté colocado a
1,96 mm APMS. {antes de puntc muerio superior) me-
didos con un calibrador de reloj. Cuando la marca del
tiempo esté alineada con la proyeccion de sincroniza-
cian, el piston esta colocado a 1,86 — 0,19 mm APMS.
Dentro de este rango el encendido esta calibrado para
fograr un buen rendimiento. Sin embargo, el rendimien-
to mejor normalmente se logra haciendo que el encendi-
do se efectle tan cerca como se pueda a los 1,96 mm

APMS. Cuando se desea una sincronizacion exacta def
tiempo, se utiliza un calibrador de reloj en vez de la mar-
ca para determinar la posicién de! piston. Una vez ajus-
tado el tiempo, puede revisarse su exactitud con una luz
estroboscopica. No hay ajuste para lograr la separacion
maxima de los platinoas.

Inspeccion ({Estatica):
e Quite labujra.

Nunca olvide quitar la bujia, o el mo-
tor puede girar repentinamente al lo-
grar compresion y herirle cuando la volante del mag-
neto se haga girar para revisar ei tiempo.

Retire la tapa de! magneto.

Inspeccione los platinos. Si estan agujereados o su-

cios, reparelos o Himpielos {pagina 136).

e Quite la tapa izguierda.

Desconecte 1a termina! neara.

e Conecte un ochmiémetro, colocado en la posicion
x 1 § ., entre ios platinos asegurando una terminal al
chasis —len un lugar como el cérter) y la otra termi-

nal a la terminal negra; cercidrese de gue |as termina-

les del ochmiometro estd firmemente coneciadas para
lograr un buen contacto eléctrico.

A. Terminal Negra

e Haciendo girar la volante de! magneto en el sentido
contrario a tas manecillas del reloj, verifique que la
marca de sincronizacion de los tiempos de la volante,
en su circunferencia exterior se alinea con la pro-
veccion de singcronizacion en ia tapa izquierda del mo-
tor cuando se mueva la aguja del chmidémetro. {Obser-
ve que e} despiazamiento total de {a aguja cuando se
abren ios platinos sea solo de 3 ochmios aproximada-
mente). Si no lo es, ajuste el tiempo de Ja siguiente

manera.

A. Provec. de sincronizacion B. Marca de singronizacion
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s Coloque la volante del magneto de modo que {a mar- ® Instale la tapa y el empague del magneto,
ca de sincronizacion este ajineada con la proyeccion
en la tapa izquierda del motor.

* Prueba de tiempo de Encendido.
' e Afloje el tornillo de la base de los platinos lo suficien-
te para permitir su movimiento.

|

i

A. Puntos de presion,

B. Tornillo de Ia base de os platinos. 1. Bobina de encendido 3. Luz estroboscépica

2. Terminal de ia bujia 4. Bateria

i e Utilice un destornillader para hacer presion en los pla- Ver'f’c_aﬁ'ﬂ“ de las marcas de sincronizacion:

' tinos y asi ajustar la posicion de la base de los plati- La precision de _135 marcas de's_incrﬂnfzaciun puede revi-
nos hasta que estos estén a punto de abrirse. La aguja sarse con un calibrador de relo] y un detector de punto
del ohmiometro comienza a subir cuando los platinos muerto superior "A” (herramienta especial},
comienzan a abrirse. Al girar el destornillador en el e Quite |a tapa del magneto.
sentido de las manecillas del relo] se adelantan los o Quite la bujia.
tiempos, y al hacerlo girar en sentido contraric, se ¢ Haga girar la volente del magneto hasta que el piston
atrasan. esté muy cerca al punto superior.

® Una vez la base parezca debidamente colocada, aprie- ¢ Utilizando el detector de punto muerto superior A"

y. te el tornillo de la base, haga girar [a volante un poco {herrarqi?nta especial}. cologue el calibrador de relgj

o en el sentide de las manecillas del reloj, y luego gire- en el cilindro,-haga girar {a volante de modo que se
la lentamente en el sentide contrario. Cuando |a agu- cmlgque el piston exactamente'en gl punto muerto su-
ja comienza a subir, [a marca de sincronizacién vy )a perior (PMS), v coloque el reloj en 0.

proyeccion de sincronizacion deben estar alineadas. Si
no o estan, repita el ajuste v la verificacién hasta al-
canzar la posicion correcta de la base de los platings.
¢ Desconecte el ohmidometro v vuelva a conectar |z

0 :
s terminal negra.
- ® Instale la tapa izquierda.

‘ ® Instale la tapa y el empaque del magneto.

D- a "
N ® Apriete la bujia con un torque de 2,8 kgs.-metro
4 (20 [bs.-pies) y conecte ia terminal de 1a bujia.
. ® Revise |z velocidad de funcionamientc en punto
;_ muerto (pégina 17).
te
| Inspeccién (Dindamica):
! Para ver si el sistema de tiempo de encendido esta cali- - |
. b[aq-:: Correctamente, puede utilizarse una luz estrobos- A . Detector de PMS “ A" (57001-402)
cépica. '
| e Quite la tapa del magneto i i '
: - e Haga girar la volante en el sitio de las manecillas
R¥ e Conecte ia luz estroboscopica de la manera prescrita e

de! reloj hasta gue el calibrador lea aproximadamente
2,5 mm vy luego en ef sentido contrario hasta que |a
agula muestre 1,96 mm.

e [a marca de sincronizacion de la volante debe estar alt-
neada con la proyveccién de sincronizacion en la tapa
izquierda del motor en este punto. Si no lo esta, una

por el fabricante. .Un ejemplo se muestra en |a figu-
ra Bb,

e Con el motor funcionando en punto muerto, apunte
|F:-I luz a las marcas de sincronizacion. Si la marca de
sincronizacion y la proyeccion estan alineadas cuando

se enciende la luz, el tiempo estd calibrado correcta- vez el piston se ha colocado a 1,96 mm APMS (antes

me i '
nte {(Figura B3). de punto muerto superior) haga una nueva marca para

PREVENCION Cerciorese de que las herramle_ntasr, ro- sincronizacion en la volante inmediatamente debajo
pas, o terminzales no toquen jamas la de la proyeccion.

volante en movimi :
‘ . ento Tucar_ la vulant.e de un motor e Instale la tapa vy el empague del magneto.,
N en funcionamiento puede ocasionar heridas.
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AJUSTE MOTOR

e Apriete la bujia con un terque de 2.8 kgs.-metro
{20 libras-pie) y conecte la terminal de la bujia.
NOTA: Cuando inspeccione los tiempos de encendido
despues de verificar ias marcas de sincronizacion con el
calibrador gel reloj, utilice 18 marca que acaba de hacer.

Manigueta del
Acelerador

Palanca de ia Bomba

de Aceite

Ajustador

Contratuerca

\wf"f
ay  SE—

Contratuerca

s, Terca de ajuste
-&I‘

Cable del Acelerador

20

CABLE DE CONTROL DE ACELERACION

El cable de control de aceleracién realmente es un con-
junto de tres cables: el cable del acelerador, el cable del
carburador, y el cable de la bomba de aceite. El cable del
acelerador va al empalme de los cables donde se conec-
ta tanto con el cable del carburador, gue va al carburador,

B I S
\"%} .

N

(B7)

Conjunto de Union de Cables

Cable de Ia Bomba de Aceite Cable del Carburador

Ajustador

Contratuercga

Tornillo de ajuste en
punto muerto

L

Carburador / |




como con el cable de la bomba de aceite, el cual vaalia
bomba de aceite.

Ya gue el cable del acelerador controla simultaneamente
el carburador y la bomba de aceite, es importante que
cada cable se ajuste a su posicion base establecida, de
modo que la mezcla de aceite y airefcombustible lleguen
al motor en la proporcion correcta a todas tas aberturas
del acelerador. El estiramiento del cable genera un exce-
so de juego en el mango del acelerador vy altera las posi-
ciones basicas de los cables en el carburador v la bomba
de aceite, lo cual hace necesarioc un ajuste periddico.

Cable del Acelerador

El cable del acelerador, que se conecta con =l cable del
carburador y el cable de la bomba de aceite, controla
tanto la valvula de estrangulacion de! carburador como
la palanca de ia bomba de aceite. Si hay demasiado jue-
go en el cable, ni el carburador ni la bomba de aceite
responderan inmediatamente cuando se hace girar el
mango. La mayor parte de este exceso de juego debe
eliminarse. Sin embargo, debe dejarse una pequena can-
tidad de juego de modc gue el movimiento de la direc-
cion no tenga ningun efecto sobre la valvula de estran-
gulacion o la palanca de [a bomba de aceite.

e Para determinar la cantidad de juego en el cable, re-
tire primero el guardapoivo, y cologue una regla a
lo largo del extremo superior del cable del. acelera-
dor. Luege tire y empuje del cable exterior; la can-
tidad de desplazamiento del cable es el juege que
tiene. El juego correcto es de 2 @ 3 mm, S§j el jue-
go es demasiado o Muy poco, ajuste el cable.

A. Codo del cable
B. Contratuerca

C. Tuerca de ajuste
D. Cabie del acelerador

e Afloje la contratuerca en el codo del cable de acele-
racion.

¢ Gire la tuerca de ajuste hasta obtener el juego correc-
to en el mango del acelerador,

® Apriete la contratuerca y vuelva a colocar el quarda-
polvo sobre |a tuerca de ajuste.

® Revise el ajuste del cable de la bomba de aceite (P&
gina 16},

@ Gire el manubrio de un lado a otro mientras hace fun-
cionar el motor en punto muerto. Si varia la veloci-
dad de funcionamiento, los cablies de control de ace-
leracion pueden estar en una posicion incorrecta o
pueden estar dafados.

Si se'traba_ja E motocicleta con los ca-
- bles indebidamente ajustados, pasando
Por una ruta equivocada, o dafiados, se pueden pre-

sentar condiciones peligrosas en el uso de la motoci-
cleta.

ﬂplhn’
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Cable del Carburador

El cable del carburador forma una de las dos ramifica-
ciones inferiores del conjunto del cable del control de ace-
leracion. Estéd ajustado de modo que en caso de que se
cierre campletamente la valvuia de estrangulacion (no en
funcionamiento en punto muerto, sino completamente
hasta abajo}, se eliminaria todo el juego del cable del car-
burador.

El juego que se genera a medida que el cable se estira oca-
sionara una demora en la respuesta del motor, y en caso
de que un ajuste defectuoso del cable haga que 1a valvula
de estrangulacion se salga de su posicion, no puede io-
grarse un funcionamiento correcto en punto muerto. Si
el cable del carburador esta desajustadﬂ la proporcion
de aceite a mezcla de combustibie y aire sera incorrecta,
o cual tendra como resultado un exceso o una falta de
lubricacion. Ajuste el cable del carburador segln la Ta-
bla de Mantenimiento Periodico (Pagina 10), para com-
pensar el estiramiento, v cada que el acelerador no res-
ponda correctamente,

e Revise gue el cable del acelerador tenga el juego co-

recto.
e Deslice la tapa de caucho del carburador retirandola
de su sitio, y quite la tapa del carburador.

A, Tapa de caucho del carburador
B. Tapa del carburador

e Atornille completamente el tornillo de ajuste de fun-
cicnamiento en punto muerto hasta que la valvula de
estrangulacion esté en su posicion mas baja.

A. Tornillo de ajuste de funcionamiento en punto muerto
B. Pasador de seqguridad.

C. Ajustador

D. Contratuerca
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e Quite el pasador de seguridad del ajustador en el ex-
tremo inferior del cable del carburador,

e Afloje la contratuerca en el extremo inferior del cable

del carburador, y con la tuerca de ajuste elimine e}

juego entre el cable y la valvula de estranguiacion con

el fin de que el mas leve tiron del cable exterior afecte

la valvula de estranguiacion. Tenga cuidado de no gi-

rar la tuerca de ajuste tanto que ia valvula de estran-

gulacion se salga de su posicion "0

Apriete la contratuerca.

Vuelva a colocar el pasador de sequridad en la tuerca

de ajuste.

e Gire e] tornillo de ajuste de funcionamiento en punto

muerto sacandolo 3 0 4 vueltas.

Instaie ia tapa v el empague del carburador,

Vuelva a colocar la tapa de caucho del carburador.

Cerciorese de que el resorte estd encajado en e! surco

de ta tapa de caucho.

NOTA: Cerciorese de que la extension de caucho encaja

correctamente sobre el tornillo de ajuste de funciona-

miento en punto muerto.

A, Extension de caucho B. Resorte
e Ponga en marcha el motor vy caliéntele durante 5 mi-
nutos, v luego ajuste la velocidad de funcionamiento
en punto muerto (Pagina 17).
NOTA: Después de terminar este ajuste, existird cierto
juego entre el cable interior del carburador y la valvula
de estrangulacion, y puede determinarse la cantidad de
juego retirando el pasador de seguridad de la tuerca de
ajuste y tirando del cabie exterior. Este juego, que es |a
cantidad correcta para lograr una proporcion adecuada
de aceite y mezcla de aire y combustible, no debe alte-
rarse. Para verificar la proporcion correcta, deben ve-
rificarse las marcas de alineacicn de la bomba de aceite
después de hacer el ajuste del cable del carburador.

Cable de la Bomba de Aceite.

El cable de |la bomba de aceite forma una de las dos ra-
mificaciones inferiores de control del acelerador v esta
conectado a ta pzalanca de la bomba de aceite, Este ca-
ble debe mantenerse ajustado de modo gue el produci-
do de [a bomba de aceite, que depende del movimiento
del acelerador, sea minimoc cuando la abertura de| ace-
lerador sea U, y aumente a partir de una abertura pre-
viamente determinada de! acelerador. Este ajuste estd
correcto cuando la marca de |la patanca de la bomba de
aceite esta alineada con la marca en el tope de la palan-
ca de la bomba de aceite cuando 1a abertura del acelera-
dor es O {(Figura B13}.

Si no se presta atencion o no se efectla correctamente
el ajuste cuando sea necesario, el suministro de aceite al
motor serda demasiado poco o demasiado abundante, lo
cual tendra como resuitado un atoramiento del piston
por falta de lubricacion, o un rendimiento deficiente v
problemas con la bujia por exceso de lubricacion. El ca-
ble de la bomba de aceite debe ajustarse cuando se en-
cuentre que las marcas de la bomba no estan alineadas
estando el acelerador en 0. Segln la Tabla de Manteni-
miento Periédico {Pagina 10) v cuando se observe humo
blanco saliendo del escape, o se sospeche de insuficiencia
de {ubricacion, revise las marcas de alineacion de la bom-
ba de aceite y ajuste el cable de la bomba de aceite si es
necesario.
e Revise la velocidad de funcionamiento en punto
muerto {Pagina 17).
¢ Revise gue el cable del acelerador tenga e! juego co-
rrecto {(Pagina 15).
e Quite la tapa de la bomba de aceite.

A. Tapa de {a bomba de aceite

@ Revise gue |a marca de la palanca de la bomba de
aceite esté alineada con la marca en el tope de la pa-
lanca. Silas marcas no estan alineadas correctamente,
afloje la contratuerca del ajustador del cable y gire el
ajustador hasta gue las marcas de la palanca de la
bomba de aceite y de! tope estén alingadas. Después
de hacer girar el ajustador, cerciorese de que el cable
esté firmemente asentado en el ajustador vy no este se-
parado por la tension del cable exterior.

A. Palanca de la borba de aceite.
B. Tope de ia palanca

C. Contratuerca

D. Ajustador
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PRECAUCION Cerciorese de que la iengue'ta en I'a pa-
lanca de la bomba de aceite esté do-

blada para sostener firmemente ei cable de ta bomba
de aceite. Si esta flojo, el cable puede salirse, lo cua!
tendra como resultado un atoramiento del pistdn,
e Apriete la contratuerca del ajustador del cable.
e Instale latapa de la bomba de aceite.

CARBURADOR

Aunque algunas piezas internas del carburador pueden
ajustarse cambiandolas por otras, alterando su posicion,
etc., éstos ajustes se discuten en la seccion de manteni-
miento de este manual. El siguiente procedimiento ex-
plica el ajuste de funcionamiento en punto muerto, que
es el ajuste gque se requiere durante el mantenimiento pe-
riodico, y cuando se ha perturbado la calibracion de fun-
cionamtento en puntc muerto.

Cuando la velocidad de funcionamiento en punto muer-3
to es demasiado baja el motor puede apagarse, Y cuando
es demasiado alta, el consumo de combustible se hace C
excesivo, y ademas la falta resuitante de enfrenado con.<
el mator puede hacer que la motocicleta sea dificil de .

controlar.

Para obtener una mezcla correcta de combustible v ajre

en la velocidad de funcionamiento en punto muerto Y 2

velocidades bajas, es importante colocar debidamente el

tornillo de aire cuando se ajuste dicha velocidad

NOTA: El tiempo de encendido debe estar correctamen-

te caiibrado para ajustar debidamente el funcionamiento

en punto muerto (Pagina 12).

® Retire de su lugar |a capucha de caucho del carbura-
dor, y guite la tapa del. carburador (Figura B9).

® Apriete el tornillo de aire hasta que esté suavementse
asentado, y luego retirelo una vuelta y media {13/4
vueltas para el modelo australiano). Esto determina
la mezcla para bajas velocidades.

A. Tornilio de aire

¢ Instale |atapa y empaque del carburador,
® Vuelva a colocar &n su sitio 13 capucha de caucho del

carburador.

Cercidrese de que el resorte esté en el surco dentro de
la capucha de caucho.
NOTA: Cercidrese de que la extension de caucho estj

d_ebidamente colocada sobre el tornilio de ajuste de fun-
Cionamiento en punto muerto (Figura B11).
® Caliente el motor durante 5 minutos aproximadamen-

te.

® Ajuste la velocidad de punto muerto ecan el tornillo

apropiado hasta obtener la minima velocidad estable,

. ‘.h T h . -.l.. ' [ i |:;'a RN i-r-ﬁ.‘h:‘ ‘,I.'.';" oo
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la cual normalmente serd alrededor de 1200 & 1300
revoluciones por minuto. Si se hace girar el tornijlioc de
ajuste en el sentido de las maneciilas del reloj se djs-
minuye la velocidad del motor, mientras que si se ha-

ce girar en el sentido contrario se incrementa la velo- *
cidad.

A. Tornillo de ajuste de funcionamiento en puntomuerto

® Abra vy cierre el acelerador varias veces para cerciorar-

se de que no cambia la velocidad de funcionamiento

en punto muerto. Repita el ajuste si es necesario.
NOTA: Con el motor funcionando en punto muerto, gi-
re el manubrio hacia ambos lados. Si el movimiento del
manubric cambia la velocidad de funcionamiento en
punto muerto, el cable de aceleracidn puede estar ajusta:
do incorrectamente, puede estar siguiendo una ruta inde-
bida, o puede estar dafiado.

. Si se opera la motocicleta con los ca-
bles mal ajustados, siguiendo una ruta
incorrecta, o dafados, el resultado puede ser una falta de
seguridad en el funcionamiento de la motocicleta.

CABLE DEL REGULADOR DE AIRE
(Choke)

St el cable de! regulador de aire (mds correctamente de-

nominado cable de arranque} se deja demasiado flojo, el

embolo de arranque puede no abrirse lo suficiente cuan-

do se utiliza [a palanca de! requlador de aire. Si el cable

no tiene suficiente juego, el émbolo de arrangue puede

no cerrarse totalmente cuando se regresa la palanca del

regulador de aire, v el motor siempre estard funcionan-

do con una mezcla demasiado rica.

¢ Revise el juego del cable del regulador de aire, gire |a
palanca del reguiador totalmente hacia la izquierda.
Luego empuje v tire del cable. El desplazamiento del
cable exterior es el juego del cable del reguiador de
aire, y debe ser alrededor de 1 6 2 mm.

Si el juego es excesivo o insuficiente, ajuste el cable de la

siguiente manera,

® Retire la capucha de caucho del carburador, v quite |a
tapa del carburador (Figura B9).

® Afloje la contratuerca dei ajustador del cable dei regu-

lador de aire, vy haga girar el ajustador hasta que el ca-

bie tenga el juego correcto. Apriete la contratuerca.

Instale [a tapa y el empaque del carburadar,

Cologue en su lugar la capucha de caucho del carbu-

rador. Cerciorese de que el resorte encaja en el surco

de la capucha de caucho.

NOTA: Cercidrese de que la extensidon de caucho encaja
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correctamente en el tornilio de ajuste de funcionamiento

en punto muerto (Figura B11).

A. Palanca del regulador de aire
B. Cable del regulador de aire

141

A. Cable del regulador de aire
B. Ajustador
C. Contratuerca

EMBRAGUE

El estiramiento del cable del embrague y e desgaste de la
variita hacen gue la palanca del embrague genere un jue-
go excesivo. El exceso de juego impedira que la palanca
desengrane completamente el embrague v tendré como
resuitado dificuftades para cambiar y posibles dafios al
embrague o a la transmision, Es necesario eliminar ia
mayor parte del juego, pero debe dejarse un poco para
cerciorarse de que el embrague engrana perfectamente
sin destizar.
El desgaste de tas placas del embrague hace qgue e jue-
go entre la varilia vy ei tornillo dei ajuste disminuya po-
co a poco hasta que la varilla esté en contacto con el
tornillo de ajuste. Cuando se pierde este juego, el em-
brague no engrana perfectamente, io gue hace que se
deslice.

e Deslice la capucha de caucho dei carburador retiran-
dola de su sitio, y quite la tapa del carburador (Fi-
gura B9),

® Para determinar si el embrague necesita ajuste, revise
primero que la marca en la palanca de liberacion del

embrague esté alineada con Ja marca del engranaje
exterior,

NOTA: El recorrido mas efectivo para desengranaje se
obtiene ajustando la posicion de !a patanca con las mar-
cas en la palanca de liberacion y el engranaje exterjor.

A. Tuerca de ajuste

A. Engranaje exterior

B. Palanca de liberacion del embrague
C. Marcas

e Revise |uego que la palanca de! embrague tenga un
juego de 2 a 3 mm tal como se ve en |a figura.

A. Ajustador
B. Contratuerca ranurada
C. Palanca dei embrague

Si cualquiera de las revisiones anteriores muestra un ajus-

te indebido, ajuste el embrague de la siguiente manera:

® Atornille completamente |la contratuerca v |a tuerca
de ajuste en el centro del cable del embrague para dar
a este suficiente jueqo,

T R
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B. Contratuerca
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o Afloje la contratuerca ranurada en la palanca del em-
brague apenas lo suficiente para que el ajustador gire
libremente, y mueva éste de modo que se forme una
separacion de 5a 6 mm entre el ajustador y la contra-
tuerca.

e Afloje la contratuerca, v retire el tornillo de ajuste
ettre 3 y 4 vueltas hasta que el tornillo gire suave-
mente.

B. Contratuerca

A. Tuerca de ajuste

¢« Gire la tuerca de ajuste en ei centro del cable del em-
brague de modo que la marea en I3 palanca de libera-
cion del embrague esté alineada con la marca del an-
granaje exterior. {Figura B18).

o Gire el tornillo de ajuste hasta que se haga dificil vol-
tearlo. Este es el punto en el que el embrague esta co-
menzando a soltarse. Apriete [z contratuerca sin cam-
biar |a posicion de! tornillo de ajuste,

o Gire el ajustador en |3 palanca del embrague de modo

que la palanca tenga un juego de 2 a 3 mm Y apriete

l& contratuerca ranurada.

Instale la tapa vy el empaque del carburador.

® Cologue nuevamente la capucha de caucho del carbu-
rador. Cercigrese de que el resorte este dentro del
surco de |la capucha de caucho.

NOTA: Cerciorese de que la extension de caucho enca-

Ja correctamente sobre e tornitlo de ajuste de tunciona-

Miento en punto muerto. (Figura B11).

ACEITE DE TRANSMISION

Para ayudar a garantizar que la transmision y ef embra.

gue funcionen correctamente, mantenga el nive| del acei-

te de transmision a una aitura adecuada, v cambie e

aceite segin la Tabla de Mantenimiento Periodico.

® £l funcionamiento de |3 motocicleta con un aceite
Insuficiente, deteriorado, o contaminado, ocasionara
Un desgaste acelerado y puede tener como resultado
atoramiento de {a transmision.

Nivel de Aceite

¢ Coloque la motocicleta de modo gue esté totalmente
perpendicular al suelo {sobre sy soporte central).

® 5i la motocicleta acaba de ser utilizada, espere de 7 3
3 minutos para que todo el aceite drene hacia abajo.

® Sise haintroducido aceiie despues de haber utilizado
por Gitima vez |a motocicleta, haga girar el motor 3
O 4 veces con e Interruiztor de encendido en (3 POsi-
cion marcada “"OFF”. Esto asegura que el aceite se
"asiente’’.

AJUSTE — MOTOR 19

Quite el tornilto de inspeccién de nivel de aceite de |3
parte inferior de la tapa derecha del motor.

A. Tornillo de inspeccion del nivel de aceite

Et nivel de aceite esta correcto si una peqguefia canti-
dad de €ste sale por el agujero del tornilio.

Si hay demasiado aceite, retire el exceso utilizando
una jeringa o alglin otro sistema adecuado.

Si na sale aceite, agregue aceite lentamente a traves de
la abertura para llenado hasta gue el nivel esté a ras
con el agujero del tornillo. Utilice el Mismo tipo vy
Marca de aceite que ya tiene la transmisidn.

A. Abertura para llenado de aceite
B. Orificio del tornillo

Cambio de Aceite

Caliente completamente ¢! motor de modo que el
aceite recoja cualquier sedimento y drene facilmente.
Teniendo la motociclets totalmente perpendicular al
stieio, cologue una vasija debajo del motar y qQuite el
tapon de drenaje de! motor de modo gue salga todo
el aceite de la transmisidn,

Después de haber drenado completamente el motor.
cologue el tapdn de drenaje del motor con una aran.
dela de aluminio nueva. Ei torque correcto para el
tapon de drenaje del motor es de 1,0 kgs.-metro (86
libras—pulgada).

Vierta 0,6 litros de aceite Para motor de bueng cali-
dad tipo SAE 10W30 & 10W40 por la abertura para
el llenado de aceijte.

[y jr
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I A. Tapon de drenaje
;hl
F SISTEMA DE COMBUSTIBLE
l El agua v la suciedad en cualquier sitio del sistema de
1 combustible pueden ocasionar dificultades para arran-
E car, funcionamiento defectuoso, y falta de potencia.
‘ Limpie el sistema de combustible de! siguiente modo:
b e Gire el grifo de combustible a la posicién marcada
i "OFF"”. Destornille el vaso de sedimento en la par-
te inferior del grifo, v limpie e! agua o la suciedad.

!'- Limpie cualquier suciedad del fittro del grifo de com-
bustible,

———r WL e — -

puede también haber agua en el tangue de combus-

A. Grifo de combustible C. Empaque
B. Filtro D. Vaso de sedimentos
I.E
!{;- ® Sise encontrd agua dentro del vaso de sedimentos,

1 tible. Colocando un recipiente debajo del grifo de
b combustible, gire éste a la posicion de reserva para

¥ drenar el tanque hasta que solo salga gasolina, y (ue-

ik go cierre el grifo.

; & |Instale nuevamente el empaque y el vaso de sedimen-

= to. Cercidrese de que el empague estd en e grifo y
que el filtro no se dafie durante la instalacién.

@ Retire la capucha de caucho Y guite la tapa v el empa-

gue del carburador (Figura B9).

Quite el tapédn de caucho de i3 parte delantera de |3

tapa derecha del motor, y afloje el perno de sujecior
del carburador.

A. Carburador B. Tapon de caucho

e Retire el carburador de la tapa derecha del motor.

e (Quite los tornilios (4) para retirar la cdmara de flota-
cion. Drene el combustible, y limpie cualguier sedi-
mento.

A, Camara de flotacién

& Vueiva a colocar el carburador en su lugar. Cerciorese

de que el empaque de caucho para rebose esta coloca-
do en su sitio.

A. Empaque de caucho para desfogue

e Apriete el perno de sujecion del carburador, vy colo-
gue el tapdn de caucho en la parte delantera de |a ta-



.

fi-

pa derecha del motor.

e Instale la tapa v el empaque del carburador,
¢ Cologue nuevamente en su sitio la capucha de cacuho
del carburadar.

Cerciorese de que el resorte encaja en el surco de |z
Ccapucha de caucho.
NOTA: Cerciorese de que la extension de caucho encajza
Correctamente sobre el torniflo de ajuste de funciona-
miente en punto muerto. (Figura B11),

AJUSTE — MOTOR 21
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AMORTIGUADORES TRASEROS PREVENCION Una cadena que esté gastada mas all3
Los amortiguadores traseros pueden ajustarse en una de _ del limite de servicio {Pagina 125) de-
tres posiciones segun las condiciones de uso. Pueden de be cambiarse. Este desgaste no puede ser compensado

adecuadamente mediante un ajuste.

jarse suaves para el uso ordinario pero deben ajustarse : , ,
® Afloje la tuerca en el extremo posterior del eslabdn

mas duros para uso a mayores velocidades, o para usar

con un pasajero. Los amortiguadores ajustados demasia- de torque,

do suaves o demasiado duros afectan adversamente la co- :
modidad vy la estabilidad de manejo.

Para ajustar los amortiquadores traseros:

e Gire la camisa de ajuste de cada amortiguador a la po
sicion deseada utifizando una [lave de gancho. Mien-
tras mas alta esté colocada la camisa de ajuste, mas
fuerte sera la tension del resorte, v mas dura |a sus-
pension.

A. Con frenoc de disco B. Con freno de campana
C. Tuerca trasera del eslabon de torgue
D. Eslabon de torque

e Aftloje las contratuercas izquierda y derecha de los
tensores de {a cadena.

A. Camisa de ajuste B. Llave de gancho

e Revise gue ambas camisas de ajuste estén en |a misma
pasicion relativa.

- Si las camisas del amortiguador no es-
FREVENCION tan ajustadas en la misma posicion,

puede presentarse una condicion peligrosa en el uso
de la motocicleta,

CADENA

El desgaste de la cadena y la rueda dentada hacen que la ‘
cadena se afloje, lo cual tiene como resultado pérdida de
potencia, desgaste aceierado de la cadena v Ia rueda den-
tada, y un incremento en el ruido. Una cadena gue se
ha dejado demasiado floja puede ser despedida de las
ruedas dentadas. Una cadena demasiade apretada se des-
gastara excesivamente y es posible que se rompa.
® Para determinar si la cadena requiere o no ajuste, co-
logue primero la motocicleta sobre su soporte central.,
e Quite la capucha de caucho de la tapa inferior de Ia
cadena., Haga girar la rueda trasera para encontrar el
sitio donde la cadena estd mas tensionada v mida e
movimiento vertical. Si es menos de 15 mm o mas de
20 mm ajuste ia cadena de modo que el movimiento
vertical este entre 15 yv 20 mm.

. Marcas en el brazo giratorio C. Tuerca de ajuste
Tuerca del eje D, Contratuerca

o 3>

Afloje la tuerca del gje.

Si la cadena estd demasiado tensa, afloje por parejo

las tuercas derecha e izquierda.de ajuste, y mueva la

rueda hacia adelante hasta que ia cadena esté fioja.

® Gire por parejo las tuercas de ajuste de la cadena, de-
recha e lzquierda, hasta que la cadena tenga la tensién
correcta. Para mantener alineadas la rueda vy la cade-
na, la muesca que esta en el ajustadaor izquierdo de |l
cadena debe estar alineada con la misma marca en el
brazo en el brazo giratorio con la cual esta apustada la

Tension de la Cadena muesca del ajustador derecho de la cadena.

CT NOTA: La alineacidén de la rueda tambien puede veri-

ficarse utilizando un borde recto o un cordel,

El desalineamiento de la rueda tendra
como resultado un desgaste anormal
y puede causar una condicion insegura en el manejo.
® Apriete ambas contratuercas del ajustador de la ca-

dena. (Cerciorese de que el eje permanezca alineadol,
e (Cuando se trate de frenos de campana, centre el con-
junto del panel del freno en la campana. Esto se hace
apretando ligeramente el eje, haciendo girar la rue-

pam— serwn, . i R A gy THOTCC P L T CL il /R Sy TR YOI 1 T s - W T, I R T
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to del cable del freno delantero hacen que los frenos se
- parcialmente apretado permite que el conjunto del desajusten, incrementando el _jqégo de |3 palanca y el pe-
1 panel de! freno se centre solo dentro de la campana. dal, y disminuyendo la efectividad de la accion del fre-
g NOTA: Este procedimiento puede evitar un freno blan- no. El ajuste que se hac? Para compensar esto consiste
do, o “‘esponjoso’’. realmente en cambiar gl angulo de ia palanca de la leva,
e e Apriete la tuerca del eje con un torque de 6,0 kgs-me- y ajustar el desplazamiento de la palanca del freno de-
| tro (43 libras-pie). lantero y el pedal del freno trasero. .
e Haga girar la rueda, mida ia tension, y repita el ajuste Si se observa que el freno se arfastra d_l.frante el ajuste,
i es necesario. desarmelo {pagina 82 6 91), e inspeccionelo buscando
s e Instale la tapa de caucho en la cubierta inferior de la desgaste o dafio (Pagina 131). Ademas, si la palan_c:a 0 pe-
cadena. dal de! freno no regresan rapidamente a su posicion base
| 5 e Apriete la tuerca trasera del eslabon de torque con después de soltarlos, busque desgaste o_daﬁus en el
2 una fuerza de 3,1 kgs.-metro (22 libras-pie). freno. Si el freno se siente blando o esponjoso cerciore-
n e Revise el freno trasero, se de que el panel del freno estd debidamente centrado.
T En la parte exterior de los paneles de los frenos trasero y
delantero hay un indicador de desgaste de banda. Cuan-
: do el indicador ha pasado el Rango Util, las zapatas de
: FRENOS DE DISCO los frenos deben cambiarse inmediatamente y examinar-

* - se las demads piezas de los frenos. El solo ajuste no puede
e vte s moda qus no tiens efectos sobre la ap.  compensar el desgaste de un frano que se ha deteriorado
-’: cion de la patanca de pedal del freno. Sin embargo, el pe- mas alla del Rango Util.
da! del freno puede requerir un ajuste ocasional debido
al desgaste dentro del conjunto del pedal mismo, o cuan-
do se ha desarmado. El juego excesivo debe eliminarse
nara conservar al minimo la demora en {a accion de fre-
nado, pero debe dejarse suficiente juego para garantizar
un desplazamiento completo durante el frenado.
NOTA: Antes de ajustar el freno, cerciorese de purgar e!
aire de la linea del mismo {Pagina 128).

da v oprimiendo con fuerza el pedal del freno. El eje
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Juego del Pedal del Freno Trasero.

"e E! pedal de! freno debe tener un juego de aproxima:
damente 8 a 10 mm respecto a su posicion base antes
by de que la varilla entre en contacto con el piston del
l cilindro maestro.
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Angulo de la Palanca de Leva del Freno Trasero
y Delantero
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Cuando se aplica totaimente el freno, la palanca de la le-
va debe llegar a un dnguio de 800 ¢ 900 respecto a E
porcion roscada del cable o varilia del freno. Si no lo ha-
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A. Cilindro maestro
B. Varilla

C. Contratuerca
D. Pedal del freno

e Para ajustar el juego, afloje la contratuerca y empuje

a varilia. Apriete-la contratuerca.

e Haga girar la rueda trasera para ver que el freno no es-

té arrastrando.

e Accione el pedal varias veces para ver gue regrese a su

posicion base inmediatamente después de soltarlo.

e Revise el interruptor de la luz del freno trasero (Pagi-

na 25).

FRENOS DE CAMPANA

El desgaste de las bandas y las campanas, y el estiramien-

ce quite la tuercade ajuste, vy suelte el cable de la varilla
de {a palanca de la leva. Vuelva a colocar la palanca de la
leva en una posicion diferente sobre el eje para lograr el

angulo correcto.

-------

A. Freno delantero
B. Freno trasero

D. Tuerca de ajuste
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Ya que un angulo mayor de 900 en |3
palanca de la leva reduce la efectividad
del freno, este ajuste no debe olvidarse. Cuando se vuelva
a montar la palanca de la leva, cercidrese de que la posi-
cion del indicador sobre el eje ranurado no se altera. Vea
las paginas 84 y 91 donde aparece informacion detallada
sobre la posicion del indicador de desgaste cuando la pa-
lanca de la leva no esta sobre el eje. El cambio en el an-
gulo de la leva es ocasionado por el desgaste de las piezas
internas del freno. Cuando ajuste el angulo de la palanca
de la leva, revise tambien que el freno no se arrastre Y
que haya una operacion adecuada de la palanca del pe-
dal, tomando nota especiaimente de la posicion del indi-
cador de desgaste de la banda. Si usted cree que los fre-
nos pueden no funcionar correctamente, desarme e ins-
peccione todas las piezas internas de los frenos. Las pie-
zas desgastadas podrian hacer que el freno se quede apli-
cado o no accione.

¢ Coloque la punta del cable en la palanca de la leva, e

introduzca la porcion roscada del cable o varilla de!
freno.

® Instale [a tuerca de ajuste.

@ Haga girar la rueda para ver que el freno no se arras-
tre.

® Accione la palanca o el pedal del freno varias veces

para cerciorarse de que regresa a su posicién base in-
mediatamente después de soltarlo.

® Ajuste el desplazamiento de la palanca del freno de-
lantero v el pedal de! freno trasero.

Palanca del freno delantero

e Atloje la contratuerca ranurada de la palanca del fre-

no delantero, haga girar completamente hacia adentro
la tuerca de ajuste, y apriete la contratuerca.

A. Palanca del freno delantero
B. Contratuerca ranurada.

C. Tuerca de ajuste

® Haga girar la tuerca de ajuste sobre el extremo infe-
rior del cable del freno delantero de modo que |3 pa-

lanca del freno tenga un juego de 4 a 5 mm tal como
se muestra en ia figura.

Revise que el freno no se arrastre.
Accione la palanca varias veces para ver si regresa a su
posicion base inmediatamente después de soltarla.

® Para correcciones menores mientras se usa |3 Motoci-

Cleta, utilice la tuerca de ajuste de |a palanca del freno
delantero.
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A. Palanca del freno

B. Palanca del freno

Pedal del Freno Trasero

o, Haga girar la tuerca de ajuste del extremo de la vari-
lla del freno de modo que el pedal tenga un desplaza-
miento de 20 a 30 mm a partir de su posicion base
y hasta la posicion gue ocupa cuando esté totalmente

accionada al ser empujado el pedal suavemente con la
mano.

A. Tuerca de ajuste

B. Pedal del freno

@ Haga girar la rueda trasera para revisar que el freno no
este arrastrando.

¢ Accione el pedal varias veces para ver si regresa a su
posicion base inmediatamente después de soltarlo.

¢ Revise el funcionamiento del interruptor de la luz del
freno trasero.

INTERRUPTORES DE LAS LUCES DE LOS
FRENOS

El interruptor de la luz del freno delanterc para freno de
disco, montada en la base de la espiga de la direccion,
es activado hidraulicamente vy no se puede ajustar. El in-
terruptor de ia luz del freno delantero, en los modelos de
freno de campana, estd montado sobre la palanca del fre-
no delantero, v es activado por un simple contacto elec-
trico y no debe requerir ajuste. Sin embargo, el interrup-
tor de la luz del freno trasero, activado por un resorte
conectado al pedal del freno, requiere un ajuste periodi-

CO para compensar cualquier cambio en la tension del re-
sorte o el ajuste de freno.



26 AJUSTE — CHASIS
P
e Revise el funcionamiento de interruptor girando el v la motocicleta serd inestable y dificil de conducir en
encendido a la posicion ON y oprimiendo el pedal del linea recta.
freno. La luz del freno debe encenderse despues de e Para revisar e! ajuste de la direccion, cologue primero
§7 gue el pedal se ha desplazado 15 mm. un soporte o blogue debajo del motor de modo que la
rueda delantera esté levantada del sueio. Empuje sua-
;* vemente e} manubrio hacia cualquiera de los lados; s
- sigue desplazdndose por su propio impulso, la direc-
i cion no esta demasiado apretada. Colocandose en cu-
clitlas frente a la motocicleta, agarre los extremaos in-
ii ferior del tenedor delantero donde se unen al eje, y
_-i; 3 tire y empuje el extremo del tenedor hacia adelante y
'if i hacia atrds, si se siente juego, la direccion esta dema-
<

siado floja.

-~

A. Interruptor de la luz del freno trasero
i B. Pedal del freno
e Ajuste el interruptor de modo que ia luz del freno se
; 1 encienda después del desplazamiento correcto del fre-
% no. Si se levanta el interruptor se encendera la luz con
T un menor desplazamiento; si se baja, se requerira un -
Al desplazamiento mayor. El ajuste se hace alterando la
;’:Jj posicion de la tuerca de ajustes en el cuerpo del inte- Para ajustar la direccion:
i rruptor. ¢ Cologue la motocicleta sobre su soporte central, y co-

..

PREVENC'ON Pli:'lrl’a .EVltal;I diﬂﬁsder _’as CRNEXIALIES logue un gato u oOtro soporte debajo del motor de
- de Ie'ctrlcas endro el interruptor, no modo que la rueda delantera esté levantada del suelo.
mueva el cuerpo del interruptor durante el ajuste. ¢ Quite el tanque de combustible para evitar dafios a la

superficie pintada.
e Afioje los pernos inferiores de la abrazadera del tene-
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%“%} | dor delantero (2) para soitar los tubos del tenedor de
%? H la espiga de la direccion durante el ajuste.
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ii% A. Cuerpo del interruptor C. Se enciende antes
L1 B. Tuerca de ajuste D. Se enciende después

it
_: 1 DIRECCION A. Pernos inferiores de {a abrazadera del tenedor delantero
s Por razones de seguridad, la direccion debe mantenerse

i ajustada siempre de modo que el manubrio gire libre-

; |uego. : i '
g“_eimz_l:’z:;_go te?’gadjemgasiad e mand e[ b _ e Afloje el perno del cabezote de la espiga de ta direc:
1 | al rir: nuibr; oIt ¥ menteﬁl l:*r: tsocfa | 't'C' Scer‘gi- cion, y retire la contratuerca utilizando la lfave espe
{o rar el manubrio rapidamente, la motocicleta puede tirar cial (una o dos vueltas, hasta que gire sin resistencia).
\ hacia un lado, vy las balineras y la espiga pueden danarse.

e Si |a direccion esta demasiado floja, el manubrio vibrara NOTA: No saque la contratuerca de la espiga de la di;
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reccion mas de 2 vueltas. Si se afloja demasiado, puede FARO PRINCIPAL

erturbar la organizacion de los balines en la espi o . _
P _ J g | _ PG, 'Y lLa luz del faro principal se puede ajustar en sentido ver-
puede ser necesario quitar y volver a instalar el cabezote tical. Si esta demasiado baja. ni fa luz aita ni la baia il
de la direccion para corregir dicha situacion. ' % Reabua il

minan la carretera a suficiente distancia. Si estd demasia-

do alta, fa luz alta no iluminara la carretera cerca a lg

motocicleta, v la luz baja enceguecera a los conductores

gue vienen en sentido contrario.

e (Quite el tornillo del lado derecho de la caja del lado
principal, y deje caer ia unidad.
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A. Llave para tuerca de espiga 57001--321
B. Perno de cabezote de la espiga
C. Contratuerca de la espiga

e Apriete la contratuerca de la espiga con un torque de A. Torniilo B. Unidad del faro principal
2,0 kgs-metro (14,5 libras -pie).
% NOTA: 5i no se dispone de una llave de torque adecua- @ Afloje las tuercas de sujecion de las luces direcciona-

da, apriete la contratuerca con el siguiente procedimien-
to: apriete suavemente la contratuerca de la espiga de |a
direccion, girandola hasta que comience a ponerse difi-
cil, vy luego siga otro 1/16 de vueita (aproximadamente

200 de despiazamiento) a partir de este punto, tal como
se muestra en la figura C16.

les, vy ajuste verticalmente el faro principal.

A. Tuerca de sujecion de las luces direccionales

- mwwm b Ll

NOTA: Con laluz alta, el punto mas brillante debe estar
ligeramente por debajo de la horizontal. Ajuste ¢l faro al

angulo segln las reglas locales. -~ )
C19)

A. 1/16"” Adicional

=

@ Apriete el perno del cabezote de |a espiga de {a direc- : :
cion con un torque de 1,9 kgs.-metro (13,5 {ibras-pie). Ajuste uirtibl
e Apriete los pernos de la abrazadera inferior {2) con
un torque de 1,7 kgs-metro (12,0 libras-pie).
® Revise nuevamente la direccion. Si la direccion esta
demasiado apretada o demasiado floja pese a los
ajustes correctos, inspeccione las piezas de la espiga y
de la direccion segun la seccion de mantenimiento
(pagina 132).

® Vuelva a montar el tanque del combustible. : — : P
. . ® Apriete las tuercas de sujecion de las luces direcciona-

les, y vuelva a colocar la unidad del faro principal.
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PITO

Los contactos del pito se desgastan despues d? mucho
uso v pueden requerir ajuste ocasionaimente. Si se hace
girar el tornillo de ajuste se compensa el desgastﬂe de lps
contactos. Si no se puede obtener un desempeno satis-
factorio del pito con este ajuste cuando el resto del sis-
tema eléctrico esta funcionando debidamente, es necesa-
rio cambiar el pito. Este no puede desarmarse.

No meta el tornillo de ajuste demasia-
PRECAUCION do ya que al hacerlo se aumenta la co-
rriente en el pito con la posibilidad de quemarlo. )
‘e Desconecte la terminal negra del pito, v‘conecte un
amperimetro en serie con el circuito de este._La ter-
minal positiva del amperimetro va a Ia'termmal del
pito y la terminal negativa del amperimetro va al
cable negro tal como se muestra en la figura C20.

e

e

Medicion de 1a corriente en el pito
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e Ponga la llave de encendido en la posicion “ON", vy
conserve oprimido el boton del pito mientras hace
girar el tornillo de ajuste. AjUstelo de modo que haya
.un sonido satisfactorio a la vez que se conserva la
corriente tan cerca como sea posible a los 1,5 Amp.
'En ningQn caso debe permitirse que lacorriente sobre-
pase —los 2,2Amp.— ya que a un amperaje mayor se
acorta notablemente la vida del pito. ’
NOTA: El pito no tendra un sonido adecuado si no esta
correctamente montado o si hay un cable o cualquier
otra pieza en contacto con él.
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e Aplique una gota de un agente adhesivo no perma-
nente al tornitlo de ajuste.

LUBRICACION sy _

Lubrique las piezas expuestas que estan sujetas a ox!da--
cion, bien sea con aceite para motor 0 Con grasa corrien-
te, cuando el vehiculo se haya usado en condlm_o-nes de
humedad o !luvia, y especialmente después de utilizar un
cistema de lavado a alta presion. Antes de lubricar cada
pieza, limpie cualquier mancha de éxido con removedor

y retire cualguier grasa, aceite, suciedad o mugre.

iPalanca del Freno

‘A.Grasa
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Palanca del Regulador de Aire (Choke) Soporte Lateral

S \ ; |

A. Grasa

Cables del Embrague, Acelerador, Freno, vy
Regulador de Aire.

Lubrigue los cables del embrague, del acelerador, freno,
y regulador de aire tal como se muestra en la figura C25.

Lubricacion del Cable

(C25)

Pedal de Arranque, Pedal de Freno y Varilia del
Freno.

Mango del Acelerador

Aplique una capa ligera de grasa a la parte expuesta del
cable interior de! acelerador y a la muesca en el mango.
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A. Grasa
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Unién del Cable y la Varilia
Cables del Espedometro y Tacometro
Aplique un poco de grasa a los cables
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4 INTRODUCCION AL DESARME

!.i | N‘q se omita detalle en esta seccion con el fin de que la motocicleta pueda no sdlo desarmarse sino tam-
i bien volverse a armar correctamente. Se han incluido, cuando se ha considerado necesario fotografias,
I notas, diagramas, prevenciones, precauciones, y descripciones detalladas. No obstante, incluso un re-

cuento detallado tiene sus limitaciones; también se requiere cierta cantidad de conocimientos basicos
para hacer el trabajo con exito.

Observe especiailmente lo siguiente:

(1) Bordes

Cuidese de los bordes afilados, especialmente durante el desarme y ensamblaje mayores en el mo-

tor.I Proteja sus manos con guantes o un pedazo de trapo grueso cuando levante el motor o le de
vuelta.

(2) Suciedad

Antes de quitar y desarma_r, Iimfpie la motocicleta. Cualquier suciedad que entre al motor, carbu-
ra_dor, u otras piezas, f_un(:lonara COmo agente abrasivo y acortara la vida de la motocicleta. Por |a
misma razon, antes de instalar una pieza nueva, limpie cualquier polvo o limalla.

(3) Secuencia para apretar

Cuar)do S€ presenta una secuencia para apretar en este manual de servicio, las tuercas, pernos, o
tc_arnl!los, dgben ser apretados en ese orden y con el método que se indica. Cuando se instale una
pieza que tiene varios pernos, tuercas, o tornilios, todos deben iniciarse en sus agujeros y apretar-
se firmemente. Luego aprietelos por parejo, segln la secuencia, dandoles el torque especificado.
Esto es con el fin de evitar distorsionar la pieza y/0 causar escapes de gasolina o aceite. De igual

modo, cuando se aflojan log pernos, tuercas, o tornillos, afiojelos todos primero aproximadamen-
te 1/4 de vuelta, y luego quitelos.
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(4) Torque

Los valores de torque que se dan en este manual de servicio siempre deben seguirse. Una falta o

un ?c?(cbelso de torgue puede llevar a graves dafios. Utilice una llave de torque de buena calidad vy
confiable.
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(5) Fuerza

El sentido comun debe dictaminar cudnta fuerza se requiere para el proceso de ensamblaje y de-
sarme. Si una pieza parece especialmente dificil de quitar o instalar, deténgase y examine queé
puede estar ocasionando el problema. Cuando se requiere golpear, golpéee suavemente utilizando
un mazo de madera o de plastico. Utilice un destorniliador de impacto para los tornillos {espe-

cialmente para quitar tornillos agarrados con un agente adhesivo) con el fin de no dafiar las cabe-
zas de los tornillos.

(6) Lubricante

No utilice cualquier aceite o grasa. Algunos aceites y grasas en especial deben utilizarse solo en

algunas aplicaciones determinadas y pueden ser nocivas si se utilizan en una aplicacién para la
cual no se proponen.

(7) Lubricacion

t| desgaste del motor normalmente es mayor cuando éste se esta calentando v antes de que todas
las superticies que esten en contacto tengan una pelicula lubricante adecuada. Durante el ensamblaje,
debe aplicarse aceite a cualquier superficie que haya perdido su pelicula lubricante. La grasa vieja

y el aceite sucio debeﬂn limpiarse. La grasa deteriorada ha perdido su calidad lubricante y puede
tener particulas extranas, abrasivas.

(8) Prensa

Una pieza que se instale utilizando una prensa o colocador, tal como las balineras de las ruedas,

deben ser re_cublertas primero con aceite en sus circunferencias exteriores o interiores con el fin
de que encaje suavemente en su lugar.
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(9) Sello de aceite, sello de grasa

Se requiere una guia para sello de aceite en algunos sellos durante la instalacion para evitar dafiar
los bordes del sello. Antes de que un eje pase a través de un sello de acelte, aplique un poco de

fCIEItE, O Erefernblemente grasa de alta temperatura, a los bordes para reducir la friccion entre me-
al y caucho.
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(10) Empaque, anilloen 0.
Cuando se tengan dudas respecto a la condicién de un empaqgue o anilloen 0, cambielo por uno
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nuevo. Las superficies que encajan alrededor del empaque deben estar libres de materias extranas
y perfectamente lisas para evitar escapes de aceite o de compresion.

(11) Empaque liquido, agente adhesivo no permanente

Antes de utilizar empaque liguido o agente adhesivo no permanente, lave o limpie las superficies

donde se va a aplica_r. No los aplique en exceso, ya que las cantidades excesivas podrian obstruir
los conductos de aceite del motor y ocasionar graves dafios en éste.

(12) Instalacion de balineras, sello de aceite, sello de grasa

Cuando instale la balinera, el anillo de la balinera afectado por friccion debe ser introducido con
un colocador adecuado. Esto impide que haya esfuerzos indebidos sobre los balines y los anillos,
e impide que estos se abollen. Presione sobre una balinera hasta que se detenga contra el tope
en el agujero o en el eje. Los sellos deben presionarse en su lugar utilizando un colocador adecua-

do, que se ciﬁ_e por parejo al lado del sello hasta que el lado de ia cara de éste esté a ras con el eX-
tremo del agujero.

TORQUE Y AGENTE ADHESIVO

Apriete todos |os pernos y tuercas con e] torque adecuado utilizando una llave de torque apropiada.
_ Si no estan suficientemente apretados, los pernos o tuercas pueden dafarse o caerse, posibiemente
dando como resultado dafios a fa motocicleta y lesiones al motociclista. Un perno o tuerca excesi-
vamente apretado puede dafarse, puede dafiar una rosca interna, o romperse y luego caerse. La ta-

bia siguientg presenta una lista d_e torque para apretar los principales pernos y tuercas, y de las pie-
zas que requieren un agente adhesivo no permanente.

Cuandq revise el torque con que estan apretados pernos y tuercas, afloje primero el perno o la tuer-
ca media vuelta y luego vuélvalas a apretar con el torque especificado.

*D = Diametro

P = Paso

Parte del Motor Ageil:te Can- Meétrico Ingles Ver
‘i‘ijvoe' Tidad kg-mt, Lbs/pie Pagina
Tornillos Resorte Embrague i 6 0.25 22 in-l1bs 47
» D5, PO.8
. Pernos Culata Cilindro - 4 2.2 16.0 41,63
D8. P1.25
Tapon Drenaje Motor — 1 1.0 87 in-lbs 19
D10, P1.5
Tornillo Sujecion Motor — 4 3.1 22 54
D10, P1.25
Tornillo Rueda Dentada Motor — 1 2.4 17.5 43,60
D8 P1.25
Tuerca Magneto Volante — 1 4.2 30 44 61
D10, P1.25
Tornillo Pasador
Posicion Neut _
D?4F*P‘1_0” JUtro T 3.0 22 59
Tornillo Acoples
I56|rnpe1a-0de Acelte = 3 0.45 39 in-lbs 45,63
Tuerca Engranaje Primario -
D12, P1.0 ke — 1 4.8 35 48 61
Pasador Resorte
Retorno Eje de Cambios
D8, P1.25 O i — — 116
sulta - 1 2.8 20 12,41
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Piezas Freno Disco Ver Tabla G2, Pagina 77

|  Perno Abrazadera Eje Delantero | — 1 1.9 13.b 82
D8 P1.25

Tuercas Abrazadera

4! tje Delantero
D8, P1.25

- 2 1.9 13.5 74

Tuerca Eje Delantero - 1 6.0 43 74,82
3 D12, P1.25

P ".!r L-rr“«llql"'l"h'ﬂ":"_ ‘ ﬂm -'Ii'i"'"..'“r"""
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;:: Tornillos Inferiores “"Allen 5 16 115 100

Tenedor Delantero
| D8, P1.25

Pernos Abrazadera Inferior B g | 17 | 120 26.98,101

Tenedor Delantero .
D8 P1.25 | I

Tornillos Superiores B 5 | g l 125 98 101

Tenedor Delantero
| D20, P1.0 |

i  Tornillos Abrazadera Manubrio — 4 | 1.9 13.b 94
D8, P1.25 |

Tuerca Eje Trasero — 1 6.0 43 23
D12, P1,25 l

Tuercas Amortiguadores

Traseros
D12 P1.25

= 4 i 3.1 | 22 —

T i, Ry et il LT i
- G TR -.I_ L3 = o .-.n-'.' Sy |
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Tuercas Rueda Dentada del 4 3 1 l 77 87 93

| Motor Trasera
D10 P1.25

Radios — 712 0.30 20 in-ibs. 122

Perno Cabezote Espiga |
Direccion — 1 ‘ 1.9 13.5 26.96,97

B 1:0. P1.2%8

Contratuerca Espiga Direccion = ] 2.0 14.5 29
D25 F1.0 |

Tuerca Eje Pivote

ot Brazo Oscilante
it D10, P1.25

Tuercas Eslabon Torque bio, P1.25| — Z 3.1 22 23,89
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l.a tabla a continuacion, que relaciona el torque con el didametro y la densidad de la rosca, presenta una
lista del torque basico para los pernos y tuercas utilizadas en las motocicletas Kawasaki. Sin embargo,
el torque necesario realmente puede variar entre los pernos y tuercas con el mismo paso y diametro

de rosca. Los tornillos y tuercas que aparecen en la pagina 33 - 34 varian en mayor o menor grado de

lo que aparece en esta tabla. Refiérase a esta tabla solo para aqguellos tornillos y tuercas que no estan
incluidos en la tabla de las paginas 33 - 34. Todos estos valores son para ser utilizados con roscas limpia-

das con disclventes secos.

Rosca ordinaria

dia (mm) paso (mm) kg.-metro pies-libra
B 0.90 0.35 — 0.50 2.5—-35
6 1.00 0.6 —0.9 45— 6.5
8 1.25 1.6 — 2.2 11.5-16.0
10 1.50 3.1—4.2 22 — 30
12 1.75 54 —-7.5 39 — b4
14 2.00 8.3.— 11.5 60 — 83
16 2.00 13 — 18 94 — 130
18 2.50 18 — 25 130 — 181
20 2.50 26 — 35 188 — 253
Rosca fina
dia (mm) paso (mm) Kg.-metro pies-libra
5 0.50 0.35 — 0.20 2.5 —3.b
6 0.75 0.6 —0.8 4.5 —-5.5
8 1.00 1.4-1.9 10.0 — 13.5
10 1.25 2.6 — 3.5 19.0 — 25
12 1.50 4.5 — 6.2 33 — 45
14 1.50 7.4 —10.2 54 — 74
16 1.50 11.5 - 16 83 — 116
18 1.00 17 — 23 123 — 166
20 1.50 23 — 33 166 — 239
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TANQUE DE ACEITE DEL MOTOR f harro trasero. Cercidrese de que la manguera no se

prense o tuerza.

. Remocion: .
| | Mantenga siempre !a manguera de res-
4 o Parela motomcleta sobre su soporte central. PRECAUCION piracion del tanque de aceite libre de

o Quite la tapa del lado derecho. | | obstrucciones, y cercidrese de que no se prense, doble, o
e Quite los pernos de sujecion del asiento (2) y retire el tuerza. Si la manguera de respiracion esta obstruida, se
s asiento. disminuird el flujo de aceite a la bomba y se presentaran

graves danos en el motor.

el b ¥y ST ol 5 L0l k" e e e

| A. Perno de sujecion del asiento

e Quite los tornillos de la tapa de la bomba de aceite A. Manguera de respiracion del tanque de aceite

: (3).
i e CQuite el perno vy la arandela de seguridad para quitar 2. Si se ha atrapado aire en la manguera de salida, pur-
[ la abrazadera del tanque de aceite que esta debajo de gue la bomba de aceite (pagina 119).
,5 este. ~ Para evitar graves daftos en el motor es
i PRECAUCION necesario purgar el aire de la tuberia
i | - — de ia bomba aceite.
E2 =
SILENCIADOR
Remocion:

PREVENEION Para_ euit_ar quemaduras, nunca toque
el silenciador o el tubo de escape
caliente con las manos sin proteccion. Proteja las manos
con guantes gruesos o un pedazo de trapo grueso, O
espere a que se enfrie el silenciador.
e Pare la motocicleta sobre su soporte central.
e Destornilie el conector de los silenciadores utilizando
una llave para tuerca de espiga (herramienta especial).

A. Abrazadera del tanque de aceite

, e Deslice hacia arriba la abrazadera de la manguera vy

| retire la manguera de entrada de la bomba de aceite.
Utilice uno de ios tornillos de la tapa de la bomba de
aceite para tapar la manguera de entrada.

e Utilice el perno de la abrazadera del tangue de aceite
para taponar la manguera de respiracion y suelte |a
manguera del chasis.

e Desenganche ia banda retenedora del tanque de aceite
v retire el tangue del chasis,

Notas de Instalacion:

1. Pase la manguera de respiracion del tangue de aceite A. Llave para tuerca de espiga 57001 - 320
hacia la parte trasera por el lado derecho de! guarda- B. Conector del silenciador
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40 DESARME — MOTOR INSTALADO

e Quite el perno de sujecion del silenciador v la tuer-
ca del eje de pivote. Cada perno vy tuerca tiene una
arandela plana y una arandela de seguridad.

A. Tuerca del eje de pivote
B. Perno de sujecion del silenciador

e Quite el silenciador retirandolo hacia la parte de atras.

e Quite los pernos del soporte de la tuberiz de escape
{2) y las arandelas de seguridad {2}, y quite el tubo de
escape Ccon su soporte.

e Quite el empaque en el orificio de escape.

Notas de Instalacion:

1. Si el empaque del silenciador y/o el empaque del tubo
de escape estan dafados, cambielos por otros nuevos.
2. Instale el empaque del silenciador de modo que el
lado del chaflan entre primero tal como se muestra.

Instalacion del empaque del silenciador

1. Tubo de escape.
2. Conectordel silenciador 4. Silenciador

3. Apriete la tuerca del eje de pivote con un torque de
4,0 kgs.-metro (29 libras-pie).

Desarme:

e Quite el perno y la arandela de seguridad de |a tapa del
extremo del silenciador, y retire latapa vy elanilioen(.

3. Empaque del silenciador

e Quite los pernos vy las arandelas de sequridad (dos de

cada uno) vy retire del silenciador el tubo deflector.

4 |
(E7)

......

A. Perno de la tapa del extremo C. Tapa del extremo
B. Arandela de sequridad

Notas Sobre el Ensamblaje:

1. Siel anillo en O de la tapa del extremo del silenciador,
et empaque del tubo de escape, o el empaqgue del
silenciador estan deteriorados o dafiados, cambielos
POr UNOS NUEVOS.
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A. Anillo en 0 de la tapa del extremo
B. Empaque del silenciador
C. Empaque del tubo de escape

2. Instale la tapa del extremo del silenciador alineando
el agujero de la tapa con la muesca del silenciador.

(E9)
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CULATA, CILINDRO de sus posiciones adecuadas.
Remocion:

® Pare la motocicleta sobre el soporte central.

Retire el silenciador {Pagina 39).

Desconecte la terminal de la bujia, y saque la bujia.
Quite las tuercas de la culata (4), y quite la culata y el
empaque.

Levante el cilindro y el empaque de la base del cilin-
dro. Si es necesario golpée suavemente alrededor de
la base del cilindro con un mazo, teniendo cuidado de
no danar las aletas de refrigeracion. Antes de que el
cilindro haya salido del piston, cubra el agujero de |a
.j base del cilindro con un trapo limpio para impedir la
entrada a la suciedad y la humedad.

A. Pin

e Pase la parte inferior del cilindro por tos anilios, v co-
logue el cilindro en su sitio.

e Cerciorese de que la superficie del empague de la cu-
lata esté limpia, e instale el empaque de la culata so-
bre el cilindro de modo que los agujeros del empaque
esten acoplados perfectamente con los agujeros de los
remaches y el orificio del cilindro.

e Cologue la culata sobre el cilindro, y apriete en cruz
tas 4 tuercas de la culata, utilizando un torque de
2,2 kgs.-metro {16,0 libras-pie).

® Instale la bujia, apretandola con un torque de 2,8 kg.-

A. Cilindro - "~ metro (20 libras-pie).

Conecte la terminal a la bujia,

Coloque el silenciador en el chasi’s. (Pagina 40).

Instalacion:

e Cambie el empaque de labase del cilindro por uno nue-
vo, cerciorandose de que estén limpias sus superficies.
e Quite el trapo que cubre el agujero de la base de! ci-
lindro. |
® Instale correctamente el empaque de la base del ciiin-
dro para evitar escapes de gas. PISTON, ANILLOS DEL PISTON
Remocion:
e Pare la motocicleta sobre su soporte central.
Quite el silenciador. (Pagina 39).
Quite la culata y el cilindro.
Envuelva un trapo limpio alrededor de la base del pis-
ton para asegurarfo en su sitio mientras lo quita y de
modo que no caigan piezas en el carter.
e Quite el anilio de presion del pasador del pistdon desde
el lado izquierdo de este.

A. Empague de la base del cilindro

e Aplique un poco de acelte para dos tiempos a los ani-
llos del piston y la superficie interna del cilindro.
El pin en cada surco de los aniilos del piston debe es-
tar entre los extremos del anillo.

e Coloque el piston en punto muerto inferior y cologue
cuidadosamente la base del cilindro sobre los anillos,
presionando los lados opuestos de los anillos segiin
sea necesario. Cerciorese de que los anillos no se salen A. Anillo de presion del pasador del piston
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A. Extractor de pasador de piston 57001 - 910
B. Adaptador ““A” 57001 - 912
| J— e Quite el piston y la balinera de aguja del extremo pe-
quefio de la biela.
| e Quite ambos anillos del pistdn con los alicates espe-
| ciales. Si no se dispone de una herramienta especial.
abra cuidadosamente el anillo con los puigares y luego
f 3 haga presion sobre el lado opuesto del anilio para qui-
(I tario.
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{t o ® Utilizandoj?n”extractor‘ de pasador del pist_é.n Yy un Instalacion:

i{ﬁr} ; adaptador _A, (herramu—::ntas especiales), quite el pa- NOTA: Siel pistdn se cambia por uno nuevo, revise que
(" sador del piston por el mismo lado desde donde retiro la tolerancia entre cilindro y piston tenga el valor especi-
Bl e 18 Faran. ficado (pagina 110). Ademas, cuando se instale un pis-
iﬁ ton o anillo nuevo, revise si 1a tolerancia entre el piston

vy el pasador o pin tiene el valor especificado {pagina111).

NOTA AL DISTRIBUIDOR AUTORIZADO: Cuando

sea posible, forme los juegos de piezas de modo que un
pasador marcado se arme con un piston marcado con

‘A’ v un pasador no marcado, con un piston "B,

A. Marca de piston -~ B. Marca del pasador del piston

® Instale los anillos de modo que el lado correcto este
hacia arriba {(marcado con una ““N’’). El anillo de arri-
ba v el segundo son idénticos. Cuando instale los
anillos con la mano, coloque primero un extremo del
anilio del piston contra e! pin en el surco, abra el ani-
llo con la otra mano, y luego deslicelo en el surco.

Anillos del Piston (E 1 8)

Anillo Superior

(Tipo Keystone)

Anillo segundo

(Tipo Keystone

/
Marca en flecha

¥
!

!
-

Pines
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e Aplique un poco de aceite para motor de dos tiem-
pos a la canastilia de la biela, y coloéquela en ésta.

e Aplique un poco de aceite para motor de dos tiem-
pos al pasador del piston, e instale el piston junto con
el pasador. La flecha en laparte superior del piston de-

_r_“\-h'

(E21)

N b e M e e T

§ be apuntar hacia adelante. 3

W

:

A. Arandela dentada C. Perno de la rueda dentada
B. Rueda dentada del del motor

motor D. Arandela plana

e Utilizando el sujetador para rueda dentada del motor

(herramienta especial) para impedir que €sta gire, qui-
G LA e R, te el perno de la rueda dentada, la arandela dentada, v
A Flscha la arandela plana.

Aol WL

e Cologue un nuevo anillo de presion en e! pasador del
piston sobre un costado, cuidando de comprimirio sé-
lo lo suticiente para instalarto, y no mas. Revise que
el otro anilio de presion este en su sitio.

No vuelva a utilizar los ar_lillos de pre-

sion usados, ya que al gnitarlos se de-
bilitan y deforman. Podrian caerse y rayar la pared del
cilindro.

e Revise que el pin de cada surco del anillo esté entre

l0s extremos de este.

I E R I iy W m s ormem

A. Sujetador para rueda dentada del motor (57001 - 307)

e Retirela rueda dentada del motor.

Notas de Instalacion:

1. Siempre cambie una arandela Usada por una nueva, e
instalela de modo que el diente encaje en uno de 1os
agUjeros de la rueda dentada del motor.

2. Despues de apretar el perno de {a rueda dentada del
motor con un torque de 2,4 kgm.-metro (17,5 libras-
pie), doble un lado de la arandela dentada por encima

e Instale el cilindro vy la culata (pagina 41). | de la cabeza del perno para impedir qgue este se afloje.
e Instale el silenciador {pagina 40). 3. Revise |la cadena, vy ajustela si esnecesario {pagina 23).
RUEDA DENTADA DEL MOTOR VOLANTE DEL MAGNETO

Remocion: Remocion:

e Pare la motocicleta 5_c:bre SU soporte central. e Pare la motocicleta sobre su soporte central.

e Quite la cadena (pdgina 84). e Quite el perno vy retire el pedal de cambios.

e Enderece la parte doblada de ia arandela en la rueda e Quite los tornilios (3) y quite la tapa izquierda del

dentada del motor. motor.
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44 DESARME — MOTOR INSTALADO

A. Sujetador de volante (57001 - 306)

Utilizando el sujetador para volante (herramienta es-
pecial) para mantener inmovil la volante del magneto,
quite la tuerca de ésta, y retire la arandela de sequri-

dad.

e Utilizando una llave de 18 mm para mantener quieta

la volante, guite la volante del magneto con el extrac-
tor de volante de magneto {(herramienta especial).

PRECAUCION

Si la volante es dificil de quitar y se
utiliza un martillo para golpear sobre

el extractor, tenga cuidado de no golpear la volante en

+
Si.

Golpear la volante puede hacer que los imanes pier-

dan su magnetismo.

A. Extractor de volante del magneto (57001 - 252)

Notas de Instalacion:

1.

Lubrique el fieltro de aceite de !a leva de los platinos
con un lubricante adecuado para dicho sitio. No lubri-
que excesivamente. Cambie la felpa si esta desgastada.
Limpie cualguier suciedad o aceite que pueda haber
en la conicidad del ciguenal o en el eje de la volante
del magneto.

Vea que la cufia esta debidamente colocada en su sitio
sabre el ciguenal y luego coloque la volante de modo
que {a cuMa encaje en la ranura del eje de la volante.
Apriete la tuerca de la volante del magneto mientras
sostiene fija la volante con |la herramienta especial.
El torque para apretar la tuerca es de 4,2 kgs.-metro
(30 libras-pie).

Revise el tiempo de encendido (pagina 12).

CARBURADOR
Remocion:

Pare 1a motocicleta sobre su soporte central.

e Retire la capucha de caucho del carburador.

A. Capucha de caucho

B. Tapa del carburador

e Retire los tornillos (3) y quite la tapa y el empaque

del carburador.

o Gire el grifo de combustible a la posicion “OFF"’,
e Retire |a abrazadera de su lugar, y desprenda ia man-

A. Manguera de combustible
C. Tapon de caucho

guera de combustible del carburador.

B. Arandela de rebose
C. Carburador

Retire el tapon de caucho vy afloje el perno de suje-

cion del carburador.
Retire el carburador con su arandela de rebose quitan-

dolo del soporte.
Meta un trapo limpio en el soporte del carburador pa-

ra impedir que caiga suciedad al motor.

Notas de Instalacion:

1.

2,

Si se desarmo el carburador, ajuste el tornillo de aire
antes de instalar la tapa del carburador (pagina 17).
Instale el carburador con la arandela de rebose en su

sitio.

3. Ajuste el cable del carburador antes de instalar la tapa

(pdgina 15).
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4. Utilice un nuevo empaque para la tapa del carbu-
rador.

o. Ajuste la velocidad de funcionamiento en punto
muerto despueés de calentar el motor.

BOVIBA DE ACEITE
Remocion:

e Pare la motocicleta sobre su soporte central.

® Retire los tornillos {3) y quite la tapa de la bomba de
aceilte.

@ Desdoble la pestafia de la palanca de la bomba de
aceite y suelte el extremo del cable de la bomba reti-
randolo de la palanca de {a bomba de aceite.

A. Palanca de la bomba de aceite  D. Lengiieta
B. Cable de la bomba de aceite E. Tornillo de salida
C. Manguera de entrada

e Quite el tornillo de salida de {a bomba de aceite, y le-

vante el extremo del tubo para que no estorbe. Hay
dos arandelas en el perno, una a cada lado de la cone-
Xion.,

e levante |a abrazadera de la manguera, y retire !a man-

guera de entrada de la bomba de aceite. Utilice uno
de los tornillos de la tapa para taponar la manguera e
Impedir que el aceite se escape.

e Quite los torniillos de sujecion {2) que sostienen |3

bomba de aceite sobre el carter, v retire la bomba
con el empaque. Hay una arandela de cobre en cada
tornillo de sujecion.

DESARME —- MOTOR INSTALADO 45

Notas de Instalacion:

1. Cuando coloque la bomba de aceite, observe la posi-
cion de la muesca en el eje de impulsidon de la bomba
y luego gire el eje de modo que encaje en la muesca.
Utilice un empaque nuevo si se dafnod el viejo.

A. Eje de la bomba de aceite
B. Eje de impulision de la bomba de aceite

2. Coloque el cable interior de la bomba de aceite sobre
la palanca de la bomba de aceite, y doble la lengileta
sobre el extremo del cable.

Cerciorese de que la lengtieta sobre la
palanca de la bomba de aceite estd do-
blada para sostener firmemente el niple del cable. Si estd
suelto, el cable puede salirse, lo cual tendra como resul-
tado un atoramiento del piston.

3. Apriete el tornillo de salida con un torque de 0,45

kgs.-metro (39 libras-pulgada). Cerciorese de instalar

una arandela nueva a cada lado de la conexion.

Ajuste el cable de la bomba de aceite (pagina 16).

Purgue la bomba de aceite (pagina 119) antes de ins-

talar la tapa de la bombea.

P

TAPA DERECHA DEL MOTOR
Remocion:

e Con la motocicleta colocada sobre su soporte central,
coloque un recipiente debajo del motor, y quite el ta-
pon de drenaje de aceite del motor para drenar el
aceite de {a transmision.

¢ Retire la bomba de aceite del carburador (pagina 45).
mientras drena el aceite de la transmision.

® Tlape el carburador con un pedazo de trapo {impio pa-

ra que no se ensucie y coloque el carburador sobre Ia

culata.

Retire el silenciador (pdgina 39).

Quite el perno del pedal de arranque, abra la separa-

cion en el pedal con un destornillador, y luego retire

el pedal de arranque.

® Retire la abrazadera de la manguera, v retire la man-
guera del grifo de combustible.

® Atornille completamente la contratuerca de la tuer-
ca de ajuste en el centro del cable del embrague para
dar a éste suficiente juego.
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Afloje la contratuerca ranurada en la palanca del em-
brague, y atornille la tuerca de ajuste completamente.
Alinee las ranuras en la palanca del embrague, la con-
tratuerca ranurada, y la tuerca de ajuste, y luego suel-
te el cable del embrague de la palanca.

® Abra las lenguetas que sostienen la punta de! cable in-

terior del embrague en su lugar, y suelte la punta de
la palanca de liberacion del embragque.

¥

A. Palanca de liberacion del embrague

B. Lengueta

e Quite los tornilios {2), v quite |la abrazadera del cable

del embrague para soltar el cable de! motor.

e Quite los tornillos (8} y retire la tapa derecha del mo-

tor con & empaque. La arandela de presion de la pla-
ca de resortes y la tuberia de paso de aceite pueden
caer de |la tapa. Hay un pasador en el carter.

Notas de Instalacion:

1. Cerciorese de que estdan en su sitio la tuberia de paso
de aceite, el anillo en 0 para el orificio de entrada de
la tapa de la vaivula rotatoria, y la arandela de presion
de la placa de resortes.

. 1"
A
s

A. Anillosen O
C. Arandela de presion de la placa de resortes

B. Tuberia de paso de aceite

2. Utilizando un empaque nuevo para la tapa derecha
del motor, instale ésta. Utilice una guia para el sello
de aceite del eje del pedal de arranque. (Herramienta
especial) para evitar dafios al sello.

A. Guia para sello de <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>